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HERNING

N. C. JENSENS EFTF.

Jes ODst-Jacobsen
URMAGER OG GULDSMED
Telefon 507 HERNING

Stort udvalg i ure, guld og solv . Reparationer udferes

Pianoer . Radio . Fjernsyn . Musikinstrumenter

sa
BRODR. JORGENSEN
Fonnesbechsgade 7 . Herning . Telefon 2808

Hammerum Herreds
Spare- og Laanekasse

Kolonial — Konserves

N. G. BOGEN

JENS THUESENS EFTF. Vine — Tobak
Dronningensgade 1 — Fredericia DybhOSt
Telf. 871 Ekstrafin kaffe

TEATERKROEN

Prinsessegade 8 — Fredericia — Telefon 558

- er altid et bespg verd -

Man lzgger maerke til
o

/ "l!
0 n

det store udvalg:

dame- og herrekonfektion,
kjoler,

teenage- og juniorbeklaedning
pige- og drengetaj

dame- og herrelingeri

til populere priser

B TILSKARERNE

Radhuspladsen 75

Stengade 37, Helsingor - det st.ore
Goyernes Gard, Naestved magas_m
for taj

BRANDE

ODENSE
Chr. Andersen & Son
Ure & Optik
Kongensgade 6 - Odense - Telefon 12 5070

RANDERS

DAVID WOHLIN Alt murerarbejde udferes

MURERMESTER nybygning og

Sjaellandsgade 13 — Randers raahralioh

Telf. 7907 P

BRANDE OG OMEGNS
ANDELSVASKERI

Brande . Telefon 373

Chr. Rasmussen’s Mgbeletablissement %%
VESTERGADE 14 — RANDERS — TLF. 685 (flere linier}

SLAGTERMESTER Brande Listefabrik
B. SORENSEN Telf. 282
Torvet, Brande . TIf. 167 Fasterholdt & Sen . Temrermester
Telf. 342

Jydsk Murer- & Entreprengrforretning

a.m.b.a.

Ostervold 2, Akadiahuset ~ Randers — TIf. 4905

EvaldsKolonial,Viadukten

Altid friskbraendt kaffe . .
og udsegte varer Viaduktens Slagterforretning
Varer bringes overalt, ogsa pa landet

BRANDE . TELEFON 277 B. Toft Kristensen

Brande . Telf.475

AABYHQJ

Centralvarkstedernes

Elite-Salonen

Staldgaardsgade 14 — Randers — Telefon 4969

alt i moderne harpleje — individuel frisure koldpermanent fra kr. 18.-
org. Wella fra kr. 26.-

E.D. Christensens Eftf.

MOGENS HJORTH LARSEN

aut. el-installatar
Lille Voldgade 12-14 — Randers — Telf. 2579
En sikker forbindelse til alt elektrisk

Marketenderi
Da Marketenderierne i Cen-
tralvaerkstedet og Remiserne
drives af Faellesorganisation
D.S.B. og Dansk Lokomotiv-
mandsforening, anbefaler vi

Benyttelsen af disse.
Driftsudvalget.

Plantesalg -
Stort udvalg af grenne og blom-
strende planter, sammenplantnin-
ger af blomster, kranse og meget
andet. NB. Bestilling pa plante-
skolear!ik_lor modtages.

Aben sondag formiddag.
Gartneriet ,.Rosenkilde’’
Arnegaardsvej 54, Aabyhej, ved
Tousparken, telf. 58426

Tausvej 98 — Aabyhoj
Telefon 552 26

Kjeldsens Koreskole

m/ Volvo Amazone
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Tilbageblik

Det er vel en tilgivelig og menneskelig svaghed at vi, som
de fleste, helst skriver om de lyse sider af tilveerelsen, det kan
imidlertid veere sveert at finde disse lyse sider, safremt vi be-
tragter det brogede billede p& vold og uro, som preeger verden
af i dag. Har 1961 veeret et godt ar gkonomisk set, har det til
gengeeld veeret praeget af rigelig aggression. Matte vi ikke be-
skeemmes i en stille forhdbning om fred og fordragelighed imel-
lem folkene.

Under de hjemlige himmelstrgg har vi ogsa vore politiske og
gkonomiske problemer. Tiden nzermer sig for de kommunale valg,
de kommunale ledere skal prgves af veelgerne. Beskaeftigelses-
situationen er stadig speendt, forngden arbejdskraft til produk-
tionsbehovet kan ikke fremskaffes. Det er godt at have fuld be-
skeeftigelse, der bgr og skal veere adgang til arbejde for alle, men
vi magter ikke rigtig situationen. Den er ude af effektiv kontrol,
nar det geelder lgnningerne. Inflationsspggelset svaever over vore
hoveder, mere truende end vi teenker over. Jo — det er gode tider!
Men hvor leenge var Adam i paradis.

Hvem glemmer let forholdene i tilslutning til tjenestemaende-
nes lgnforhandlinger, hvor en usmidig finansminister satte sig et
ungdigt minde ved pé& overlegen made at diktere en lgnregule-
ring uden at have gjort brug af en prgvet forhandlingsprocedure,
der maske kunne have forhindret den ny finansminister i at fa
hovedpine af de krav, som naturligt vil komme fra tjenestemaen-
dene om ny lgnregulering. Sidst forhindrede hr. Philip tjeneste-
maendene i at fglge med i den almindelige lgnudvikling, det kan
nu blive mere end vanskeligt for hans efterfglger at rette sket
skade op igen. Det eneste sikre i denne sag er forelgbig, at tjene-
stemandene meget ngje fglger lgnudviklingen pa det private
arbejdsmarked for at kunne opbygge de rimelige krav om kom-
pensation, ikke blot for almindelige prisstigninger men ogsa for
en almindelig lgnglidning.

Vi fik arbejdstidsforkortelse, men for lokomotivpersonalet
gav det sig ikke meerkbare udslag med hensyn til lettelser,
tveertom strammedes kgrselsfordelingernes timetal ved at leegge
dette teettest muligt til manedsnormen, saledes at den margin,
vi hidtil har haft til at afbgde overarbejdsvirkninger af tilfeel-
dige forsinkelser, nu er elimineret. Med tjenestetidsreglernes
gennemfgrelse stod det klart, at der ikke kunne @ndres ved de
generelle reglers princip, medens mulighederne for mere direkte
at kunne prage underbestemmelserne 1a lige for, eftersom tjene-
stetidskommissionen havde overladt dette omrade til forhand-
ling mellem de enkelte etater og organisationerne. Fglgelig hav-
de foreningen da lejlighed til selvsteendigt at tage spgrgsmal om
@ndring i underreglerne op. Efter forhandlingerne og aftale om
overgangsbestemmelserne indtil sommerkgreplanen, skulle der
efter ca. 1 ars forlgb optages forhandlinger pany, for ud af de
indhgstede erfaringer at se, hvor det matte veere gnskeligt og
ngdvendigt at foretage yderligere aendringer.

Siden 1955 er ikke antaget aspiranter til lokomotivmands-
stillingen, og 1962 bliver da alene seregen ved den kendsgerning,
at fra 2. januar kommer de fgrste aspiranter til uddannelse i
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Tropevogne i Ungarn

Den ungarske vogn- og maskinfa-
brik Gyor har bygget en serie nye
moderne passagervogne, udstyret pa
samme made som i de tropiske lande.
Vognene er 21,9 m lange, vejer 45 ton,
er beregnet til maksimalt 140 km/t og
har pd anden klasse 64 siddepladser
og pa 3. klasse, som endnu er bevaret
i enkelte europaiske lande, 120 sidde-
pladser. Akslerne lgber i kuglelejer,
og bremseanordningen bestdr af en
vakuumbremse med to bremsecylin-
dere og to uafhaengige vakuumbehol-
dere. Der opnds en bremsevirkning pa
90 pct. af vognens egenveaegt.

Vognenes udvendige farve er alu-
miniumsgrd med en lysebld stribe
under vinduerne. I taget er installe-
ret otte ventilatorer.

S-bane vogne

P43 grund af den stigende trafik pa
Hamborgs U-bane har man konstru-
eret en ny vogntype af letmetal og
med en bekladning udvendig af rif-
lede lette plader. Der er bestilt hun-
drede sddanne vogne, som leveres i
ner fremtid. De fgrste er allerede
indsat i driften, og typen ma beteg-
nes som Europas mest moderne S-
togsvogne.

Her er deres data. Leengde 27,06 m,
veegt 39,1 ton, der er 82 sidde- og 178
stdpladser, fire motorer, som udvik-
ler en maksimal hastighed p& 70 km/t.
Bremsesystemet bestar af en el-kort-
slutningsbremse og en sarlig skinne-
bremse af fjedre, der her for fgrste
gang er indfgrt p& en S-bane.

Skarp konkurrence i USA

En razkke europaiske jernbane-
lande har som bekendt indfgrt en
serlig rundrejsebillet Eurailpas, be-
regnet for amerikanske turister. Den
koster 125 dollar. Nu har det keempe-
maeessige amerikanske busselskab
Greyhound indfgrt en lignende ord-
ning under mottoet: Se USA for en
dollar om dagen. Greyhound-billet-
ten har samme gyldighed som det
serlige Eurailpas og koster 99 dollar.
5.600 keempebusser er sat ind i tra-
fikken gennem staterne, og de stgrste
vogne er forsynet med luftkonditio-
nering, telefon, TV og kortbglgesen-
der. Konkurrencen er hard derovre.
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henhold til det, der er nedlagt i beteenkningen herom af loko-
motivmandsudvalget. Hermed er et fra vor side gennem de
senere ar sterkere og sterkere gnske om aspirantantagelser

blevet opfyldt.

Hvad 1962 vil bringe af begivenheder kan naturligvis ikke
skrives pa forhand, men det skal veere en forhabning at fortsatte
fremskridt ma praege vort samfund, og at vi ma have held til
at holde stand som frie demokrater mod de nedbrydende krafter,

der med talmodighed men ind=dt energi star os imod.

Melodi: Marken er mejet . ..

Nu er der fyret

humgret er oppe,

vi med olie og benzin

til tider er i kamp.

Alt det moderne

kan rende og hoppe,

ude i naturen

der vil folk og fee se damp.
Skidt med stgj og rgg —
far og s¢gn for spdg

sysler hjemme med model
af os som legetgj.

Vi, der har slidt
millioner af skinner,
pusler man med tanken om
at saette pa pension.

Fy for den onde

at leve pa minder,

nar man ikke fgler sig
som presset sur citron.
Selv om frem vi skgd
nok med lange stgd,

ma man ikke tro, det var
pa grund af d&ndengd.

Tit er den sorte,

der rggter maskinen
nasten hel ukendelig,
af sod og snavs og sved.
I praecision

har han stadig rutinen,
og om fjseset er beskidt
en ren samvittighed.
Med den vante pligt
har han skam i sigt
meget natteroderi

og rigtig godt med gigt.

Det gamle lokomotivs
nytdrshilsen

Nar nu engang

folk pad banemuseet

star og glor bevaeget

pa det gamle lokomofut,
vil man vel nok mene,

at koryfeeet

ikke helt forgaeves
gdslede med kraft og krudt.
Néar man treet forslidt
kommet er sa vidt,

er det nok tildels fordi,
man har holdt kaft og trit.

Vi er betaget

af rumfartsraketter,

pa en gold og gusten méne
gnsker vi visit.

Penge og kraefter

og dage og naetter

ofrer vi med glaede,

mens vor jord vil gé fallit.
Ej en kaft forstar,

hvad der gar i skér,

for vi har sa travlt

for blot at na en kirkegéard.

Aret er slut,

men vi kan ikke glemme,
arbejdstid og arbejdslgn
blev ordnet pr. diktat.

Vi har vor ret

nemlig til at bestemme
hvorfor ikke vi sddan
behandles rent privat.
Jeg er ikke vis

pé i to-og-tres,

man med kar og krav

vil mulig fgle sig tilfreds.

Mr. Skeptik




Ved arsskiftet

Som det sig hgr og bgr ved arsskiftet, skal ogsé
ved indgangen til 1962 gives nogle betragtninger
over udviklingen, sdledes som den tegner sig for
den side af organisationsarbejdet, der omfattes af
landsoplysningsudvalgets virke

Ser vi tilbage over aret, der gik, er det mest glae-
delige vel nok den javne fremgangsmade, der fort-
sat har kunnet fastholdes. Der har ikke veeret tale
om nogen eksplosionsagtig udvikling, og Gud ske
lov for det, al den stund en altfor kraftig udvikling
indenfor oplysningsarbejdet, naesten altid fglges af
stagnation, og i verste fald af lige s& bratte fald,
som de, den staerke opgang var udtryk for. En javn
og kontrolleret fremgang vil derfor altid veere at
foretraekke, ogsd selv om en saddan udvikling ikke
er det mest interessante, at leese om.

Af arets begivenheder, vil vel nok kursus pa
feriehjemmet, og studierejsen til Tyskland wveere
det, der traeder staerkest frem i erindringen. Begge
arrangementer har tidligere vaeret omtalt her i bla-
det, hvorfor der tilbage blot vil veere det staerkt
glaedelige at konstatere, at nutidens lokomotivmeaend
fortsat er parate til at ofre og yde noget personligt,
i den staerke udvikling vi som organisation og en-
kelt menneske er inde i.

Ogsa ude i afdelingerne har der varet arbejdet
godt og intenst, og navnlig den saeson, der tog sin
begyndelse i dette efterdr, har baret praeg af en god
udvikling i det lokale oplysningsarbejde. De nye
tjenestetidsregler har veaeret sterkt repraesenteret
pd programmerne, men ogsd emner af anden karak-
ter, og her navnlig tekniske spgrgsmal i forbindelse
med motoriseringen, har kunnet samle stor inter-
esse, og er blevet behandlet i sdvel studiekredse
som ved foredrag landet over.

Der kunne sdvist veere mange andre sider af arets
oplysningsarbejde, det ville veere opportunt at om-
tale neermere pa dette sted, men mon ikke det, der
patenkes iveerksat fremover, vil veere af stgrre
interesse end det forgangne. Det er jo ikke sa fa
skelsaettende begivenheder, der har set dagens lys
i 1961. Begivenheder, der hver for sig vil stille krav
om oplysning i videst muligt omfang, og pé sa bredt
et grundlag, at de tanker og ideer, der er danske
lokomotivmands saerkende, ogsa vil vise sig leve-
dygtige og attrdveerdige i arene, der kommer.

Blandt det nye, vi er blevet praesenteret for, star
tjenestetidsreglerne nok sterkest i hukommelsen.
Som allerede naevnt, behandles disse bestemmelser
i mange af afdelingerne, og nar foreningens forslag
til grundbog i organisatoriske spgrgsmal er endeligt
udarbejdet, skulle et laenge nzret gnske om en
praktisk og anvendelig handbog vere lgst, savel til
brug i den daglige tjeneste, som til brug ved kursus-
og studiekredsarbejdet.

En af de seneste begivenheder, der er praesenteret
medlemskredsen, har veeret afslutningen af »Loko-
motivmandsudvalget af 1960« arbejde. Det er en
omfangsrig beteenkning udvalget har afgivet, og
mon ikke det har gleedet samtlige lokomotivmaend
at se, at der midt i hele lokomotivmandsuddannel-
sens modernisering, pa intet punkt er gjort attentat

mod de krav, vi som organisation altid har gnsket
at stille til den, der skal udfgre en lokomotivmands
ansvarsfulde gerning.

Vi skal nu i den naermeste fremtid atter begynde
uddannelse af aspiranter, ligesom den nuvaerende
motoruddannelse vil blive fremskyndet. Der ligger
i hele det program for den fremtidige uddannelse,
der nu er offentliggjort, et staerkt incitament til
hver enkelt af os, og i denne forbindelse vel ikke
mindst til landsoplysningsudvalget.

Kravene til den enkelte lokomotivmand vil blive
store i tiden fremover, og i forbindelse hermed vil
det sikkert blive et steerkt gnske, at der ogsa bliver
mulighed for den, der har gennemgéet Jernbane-
skolen, til stadigt at veere pa hgjde med udviklin-
gen. Vi har de seneste ar set en fortsat fremgang
af tekniske studiekredse landet over. Disse kredse
vil det fremover blive ngdvendigt at udbygge og
intensivere, bl.a. gennem indfgrelse af tekniske kur-
ser pa vort feriehjem. Udvalget har tidligere be-
handlet mulighederne for indfgrelse af sddanne
kurser, men har — grundet de nuvarende pladsfor-
hold pa feriehjemmet — mattet vige tilbage herfor.
Ved det forslag til ombygning af feriehjemmet, ho-
vedbestyrelsen har vedtaget, vil det blive muligt
at gennemfgre tekniske kurser, sdvel pa week-end
basis som af leengere varighed, ligesom ogsd andre
former for kurser, f.eks. familiekursus, nu skulle
have en mulighed for at kunne gennemfgres. Alt i
alt skulle der, pa kursussiden af udvalgets program,
fremover veaere store muligheder for en udvikling,
med bud til hver enkelt af foreningens medlemmer.

Hvad angar besggsvirksomheden haber vi ogsa
fortsat, at kunne byde pé interessante og udbytte-
rige programmer. For den nsermeste fremtid kan
oplyses, at der i februar maned vil blive et studie-
besgg hos »Scandia« i Randers, og i marts muligvis
et besgg bag kulisserne pd Malmgs Stadsteater.

Ogsa en studierejse til udlandet er der tenkt pa
til foraret, og denne gang er taenkt et arrangement
tii M.A.N. i Nurnberg — Tyskland - hvor de nye
TEE lyntog bygges. Hvorvidt dette arrangement
kan gennemfgres kan ikke siges for naerveerende,
men vil blive oplyst senere her i bladet.

Hvad angér udvalgets stgrste arrangement — til-
lidsmandskursus péd feriehjemmet — kan vi pd nu-
vaerende tidspunkt intet sige om tidspunktet for
kursets afholdelse. Vi kan dog allerede nu rgbe, at
vi pataenker arets kursus som et rent fagligt kursus,
hvor der i alle grupper vil blive behandlet proble-
mer i emnet »Tjenestemandsforhold«. Kursus vil
som sadvanlig std abent for sdvel tillidsmand som
ikke tillidsmeaend.

Alt i alt vedrgrende landsoplysningsudvalgets ar-
bejde kan siges, at opgaverne ikke er, eller vil blive
mindre i tiden fremover. De nzermeste méneders
arbejde vil danne afslutning pd indeveerende kon-
gresperiode, og det er udvalgets hédb, at det er
lykkedes os at lgse nogle af de opgaver, sidste kon-
gres palagde os. Vi, der er beskaftiget i oplysnings-
arbejdet, har mgdt stor hjeelp og interesse for vore
problemer, og vi benytter lejligheden til at takke
alle herfor, samtidig med at vi beder alle modtage
gnsket et godt og fredfyldt nytar. 3.



Frontruden

Filmsoptagelse i 100 km’s fart

Sveriges statsbaner forbereder en
stor jernbaneudstilling, som skal af-
holdes i Ggteborg naeste sommer. Her
vil bl.a, blive vist en ny farvefilm i
Cinemascope og med stereofonisk
lyd, som er optaget pa ekspressen
»Ggteborgaren« mellem Stockholm
og Ggteborg. Filmen er i sommer
blevet optaget, mens toget kgrte over
100 km i timen, og til forméalet havde
de svenske statsbaner lant en pan-
servogn, som under Kkrigen gjorde
tjeneste i Tyskland og da bar luft-
vaernskyts. Vognen er udstyret med
panserplader. Den blev koblet bagest
i »Ggteborgaren«, og p&a vognens
platform, hvor der fgr havde staet
kanoner, blev filmapparaterne opstil-
let.

Anledningen til udstillingen er, at
banestreekningen  Stockholm-Ggte-
borg har hundrede ars jubileum i
1962.

Gotthard-tunnelen seetter rekord

De schweiziske baner har foretaget
en opggrelse over godstrafikken pa
Gotthard-banen i ti-aret 1950-60, og
den viser, at der naesten er sket en
fordobling. Som fglge af toldseenknin-
gen mellem landene er der tale om en
yderligere stigning i godsmangden
det sidste ar, og spidsbelastningen
gennem den verdensbergmte tunnel
har veret ikke mindre end 62.000 ton
pa en enkelt dag. Det er i gvrigt hgj-
depunktet af, hvad de to gransesta-
tioner Chiasso og Basel kan tage, og
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meget ngdvendige udvidelser af disse
stationer m& nu foretages. I Chiasso
er man saledes giet i gang med dette
arbejde, mens der traeffes forberedel-
ser i Basel.

Naeste ar vil de schweiziske for-
bundsbaner lade udfgre dobbeltspor
gennem Kaferberg-tunnelen, ligele-
des af hensyn til stigende godsmaeng-
de, og desuden skal andre steder ud-
fgres en raekke lignende, store spor-
arbejder, som ikke kan ventes feerdige
fdr om 10 &r.

Automatisk kobling pa
onskesedlen

Den internationale jernbaneunion i
Europa har i nogen tid haft spgrgs-
malet om indfgrelse af automatisk
vognkobling pa sit program. Man me-
ner, at dette vil kunne indfgre en stor
besparelse for godstrafikkens ved-
kommende. Sagen har varet bragt pa
bane ved flere konferencer, men der
er ikke opnédet enighed, fordi en ge-
nerel gennemfgrelse vil betyde en me-
get stor udgift for de enkelte jern-
banelande. Man erkender dog, at det
er en stor fordel med automatisk
vognkobling.

En sadan kobling har allerede i no-
gen tid veeret anvendt i Sovjet, og sa-
gen vil sikkert igen blive rejst pa
naeste ars trafikministerkonference i
Europa.

Tarifforhgjelse overvejes
i England

Den nye direktgr for British Trans-
port Commission, dr. Beeching, har
udtalt, at han i det kommende &r vil
seette sig ind i alle de problemer, der
knytter sig til den igangvaerende mo-
dernisering af de engelske statsbaner,
og hvis gennemfgrelse vil tage adskil-
lige ar.

Man overvejer ligeledes spgrgsma-
let om en tarifforhgjelse, men dr.
Beeching er af den opfattelse, at en
sddan forhgjelse ikke lgser problemet
med det veeldige underskud pa laen-
gere sigt. Muligvis bliver der tale om
en nedskeering af den planlagte mo-
dernisering til 20 milliarder pund
sterling. De engelske statsbaners hid-
tidige tab og geld pa 1200 mill. pund
er blevet helt afskrevet.

70 lokomotiver til Asgypten

Henschel-lokomotivfabrikkerne i
Kassel, som er de stgrste i Europa,
bygger som tidligere omtalt ogsd sto-
re leverancer af lok til oversgiske lan-
de. Man har nylig leveret 70 maskiner
af typen AA 12 til de aegyptiske stats-
baner. Det drejer sig om strgmlinjede
lok med fgrerhus bagtil, og som er
bygget saledes, at der er et serlig
godt udsyn over streekningen. Loko-
motivets lange forbygning beskytter
ogsa i tilfelde af ulykker.

Der er anvendt let stal til bygnin-
gen af de aegyptiske lokomotiver af
en type, der ud over den ringe vaegt
ogsd udmeerker sig ved en ganske
seerlig styrkegrad,

Jernbane-ishus med 15.000 tons is

Et ordentligt ishus er blevet bygget
ved Basel af »Kithlhaus AGe«. Det har
en daglig kapacitet pa 60.000 kg is-
blokke, og det egenartede hus ligger
ved hovedbanegarden, hvor det fore-
tager efter-isning i gods- og kgle-
vogne, som kommer fra Italien med
frugt og grgnsager til Nordeuropa -
ogsd Skandinavien.

Af hensyn til bl.a, konkurrencen
med de store kglebiler er der ngd-
vendigt, at de mange vognladninger
sydfra holder sig friske, og derfor
har man ladet bygge det store ishus,
som pa et dr kan efter-ise mere end
20.000 jernbanevogne. Arbejdet skal
gd hurtigt. Et godstog kan blive iset
i lgbet af en halv time, og inden for
samme tid har toldkontrollen og an-
dre myndigheder i Basel sluttet deres
arbejde, s turen med frisk is i vog-

nene kan fortszette nordpa.




Sverige fornyer vognpark

De nyeste svenske personvogne med sidebekleedning af riflet letmetal.

En lgbende ordre pa& ikke mindre
end 220 nye personvogne til Sveriges
statsbaner er ved at blive effektue-
ret. En vaesentlig del er allerede ind-
sat i driften, hovedsagelig p&d straek-
ningen Stockholm-Goéteborg. Hver
vogn koster ca. 360.000 sv. kr., og
den samlede leverance, der skal vaere
afsluttet sidst i 1962, kommer op pa
ialt 80 mill. sv. kroner.

De nye vogne er af letmetal og
kendes pa& en beklaedning af leengde-
rillet metal. Der er forskellig ind-
deling i klasser og saloner. Alle sid-
depladser er sarskilt leenestole med
arm- og hovedlen, sma laselamper
ved hver plads og et sammenklappe-
ligt bord, der kan anbringes i et net
pa ryglaenet af stolen foran. Opvarm-
ningen sker ved elektricitet, som kan
reguleres ved termostat. Vinduerne
kan lukkes halvt ned og er forsynet
med dobbelte, dugfrie ruder, Vogne-
ne ligner de nye danske, sikaldte
storrum-vogne, men er blot en tak
mere elegante og moderne indrettet.

Fjernstyrede tog i Sydafrika

Nylig er en 210 km lang bane-
streekning i South African Railways
mellem Kamfersdam og Postmasburg
taget i brug, efter at der er gennem-
fgrt en omfattende teknisk forbed-
ring med fjernstyring af toggangen
her. Arbejdet har stdet pa i to ar, og
i Kimberley er bygget en sarlig
fjernstyringscentral, Herfra kan péa
den lange banestraekning dirigeres
216 signaler og 47 vigespor. Det sker
med el-impulser udsendt ved tryk pa
knapper. En enkelt jernbanemand er
i stand til at betjene det hele ved
kontrolbordet.

Til anlaegget er medgéet ikke min-
dre end 450 km kabler, 23.500 releeer
pa stationerne og 4500 i fjernsty-
ringscentralen. P4 samme made som
det er tilfeeldet herhjemme, hvor
jernbanestrakninger bliver fjernsty-
ret, sparer man personel ved de mel-
lemliggende stationer.

Diesellok til Indien fra Kiel

Efter tegning og konstruktion, ud-
fgrt af mr. Suri, direktgr for de in-
diske statsbaners forskningsinstitut,
den kendte

har lokomotivfabrik

MaK i Kiel netop bygget syv diesel-
hydraudiske lokomotiver pd hver 650
hk. Maskinerne er de fgrste, Indiens
statsbaner har ladet bygge i deres
standardprogram for diesellok. Ved
den hydrauliske kraftoverfgring i
disse maskiner er der anvendt et
orincip, som skal vare ret saregent.
Det er noget nyt, Indien her slar ind
pa. De nye maskiner ligner en del
den type, Danske Statsbaner har la-
det bygge til lettere streekningskgrsel
og med fgrerrum pd midten.

Bil-tog med 140 km/t

Franske statsbaner har bygget en
serie nye to-etagers godsvogne af
aben type til transport af biler som
»rejsegods«. Vognene er 17,50 m lan-
ge, vejer 15,5 ton og kan indgé i tog,
der kgrer 140 kmj/t.

De nye specialvognes konstruktion
afviger noget fra de hidtidige fran-
ske »bil-godsvogne«, Deres nederste
etage har faet bredere gulv og kan
tage ialt seks biler af mellemstgr-
relse, nar de placeres ved siden af
hinanden i laengderetning. Vognens
gverste etage kan tage tre lange eller
fire mindre biler.

1100 nye personvogne i Schweiz

I 10-aret 1950-60 har det schwei-
ziske forbundsbaner ladet bygge ca.
1100 nye fireakslede personvogne, og
samtidig er antallet af gamle to- og
treakslede vogne gdet tilbage fra
2 000 til 950. Endnu lgber i person-
hurtigtog materiel med vognkasser
af trae. De vil snarest muligt blive
udskiftet. De schweiziske fabrikker,
som bygger jernbanevogne, anvender
hertil 30 pct. af landets samlede alu-
miniumforbrug og szetter dermed eu-
ropaisk rekord.

Rullende perroner

Som det fgrste sted i verden er der
nu indfgrt rullende perroner ved
nogle af New Yorks undergrunds-
stationer. Det er et b&nd, som brin-
ger de rejsende ud til toget, som kg-
rer i en fart svarende til den rul-
lende perrons hastighed, s& de rej-
sende hurtigt kan stige pad. Ved an-
komsten til station, sagtner toget at-
ter farten og kgrer langs siden af
den rullende perron her, som bringer
de rejsende frem til stationsbygnin-
gen.



Aret der

1961 betegnes som et fremgangens ar. Stor gko-
nomisk aktivitet var dets kendetegn, og en beskaef-
tigelse som aldrig fgr. Ogsa for vort omrade skete
ting, og vi strejfer tilbage og ser lidt pa dem.

*

Januar

— optakten til tjenestemandens fremstgd for regule-
ring af lgnningerne. Med den steerke lgnglidning,
iseer i byggeindustrien, fglte tjenestemandene sig
distancerede, og centralorganisationerne sa sig for-
anlediget til at sende finansministeren en skrivelse
med henstilling om forhandlinger med henblik péa
regulering af lgnningerne.

*

Februar

— man venter i utdlmodighed afslutningen péa tjene-
stetidskommissionens arbejde med nye tjenestetids-
regler. Det har leenge veeret en kendsgerning, at de
nye reglers ikrafttreeden er fastsat til 1. april 1961,
en uheldig overgangsdato for lokomotivpersonalet,
fordi det kreever lang tids arbejde at opstille kgr-
selsfordelinger, og der var kun en maneds tid til en
ny kdreplans pabegyndelse. Rammen for de gene-
relle regler er fastlagt, men det var i hgjere grad
underbestemmelserne, der havde lokomotivpersona-
lets interesse, specielt maksimumstjenesten for den
enkelte dag og uafbrudt tjeneste.

*

Marts

Overenskomstforhandlingerne pa det private ar-
bejdsmarked er ved at ga i hardknude, og det ser
ikke ud til, at forligsmanden kan fa et forlig bragt
i stand i alle afstemningsgrupper. Spgrgsmalet om
mindstelgnningernes stgrrelse er een af de vigtigste
arsager til vanskelighederne med at bjerge overens-
komsterne hjem. Arbejdsgiverne vil ingen indrgm-
melser ggre, det ser yderligere ud til, at regeringen
ikke vil gribe ind, og der er saledes optraek til en
storkonflikt.

*

svandt —

April

giver tjenestemzendene en dyrtidsreguleringsportion
mere. Januar-pristallet steg med 5 points, saledes at
detailpristallet kom op pa 460 points, og seerpristal-
let — det lgnregulerende — kom pa 454 points. For-
gvrigt er maneden ogsa begyndelsen pa et nyt be-
regningsgrundlag for pristallet. Lgnglidningen op-
tager tjenestemaendene sterkt, og der hersker stor
utilfredshed med tingenes tilstand. Man ser hen til
forhandlingerne med finansministeren om regule-
ring af Ignningerne med overenskomsttilleegsportio-
ner. Forhandlingerne er udskudt indtil et forligsre-
sultat foreligger i overenskomstforhandlingerne péa
det private arbejdsmarked. Normeringsloven bragte
os oprykning af kgrelererne i motordriften til 15.
Ignningsklasse. De nye tjenestetidsregler tradte i
kraft, men der blev lavet en overgangsordning for
lokomotivpersonalet af hensyn til udarbejdelsen af
nye kgrselsfordelinger lige foran et kgreplansskifte.
Pa det private arbejdsmarked udbryder storkon-
flikt — 140.000 mand gér ud i strejke. Tjenesteman-
denes centralorganisationer presser pa for at fa for-
handlinger i gang med finansministeren, man kan
ikke indse det berettigede i at afvente afslutning
af storkonflikten pad arbejdsmarkedet.

*
Maj

— lgnforhandlingerne gar i gang. Centralorganisa-
tionernes krav og finansministerens tilbud ligger
langt fra hinanden. Ministeren star stejlt pa et til-
bud om 40 overenskomstreguleringsportioner. Der
var hos tjenestemaendene et almindeligt gnske om
at nd gennem forhandlingerne uden uro, og selvom
uoverensstemmelser ikke kan undgéas, var der hos
forhandlerne vilje til at slutte forlig med finansmi-
nisteren. Desveerre gik det anderledes. De bestaende
forhandlingsmuligheder blev ikke udnyttet af fi-
nansministeren, der i stedet fremsatte et diktat, som
sin opfattelse af hvad tjenestemzendene kunne til-
komme. Det skete pa et tidspunkt hvor tjeneste-
mandenes minimumskrav overhovedet ikke blev
genstand for en drgftelse hos den hidtidige appel-
instans — folketinget. Slutresultatet blev som be-
kendt 40 overenskomsttilleegsportioner med tilbage-
virkende kraft fra 1. april 1961.



Juni

tradte sommerkgreplanen ud i livet, men ikke uden
sveere fgdselsvanskeligheder. Nogle af kgrselsforde-
lingernes opstilling var af saddan karakter, at det
lignede modstand mod de nye tjenestetidsregler.
Turenes timetal laegges sd naer méanedsnormen, at
tilfeeldige forsinkelser vil medfgre overtid, et for-
hold der altid tidligere toges hensyn til, sdledes at
der var en margin at lgbe pa, fgr manedsnormen
blev overskredet. Det syntes ejendommeligt, at der
lagdes s&@ megen nidkeerhed i at fravriste personalet
de relative forbedringer, der opnéedes. Problemstil-
lingen forggedes yderligere gennem den fortolkning,
der bl.a. skete med hensyn til 12-timersbestemmel-
sen ved delt tjeneste, og begraensningen af nattime-
tallet ndr den overvejende del af tjenesten falder
i tidsrummet kl. 21 til kl. 6.

*

Juli

— personalet benyttes til det yderste af tjenestetids-
reglernes graenser. Indskraenkning i antallet af fri-
dage almindeligt. Der habes p&, at der snart &bnes
adgang for antagelse af aspiranter til lokomotiv-
mandsstillinger. Et nedsat udvalg arbejder fortsat
med udfeerdigelse af uddannelsesregler for den
fremtidige lokomotivmand.

*

August

bringer nyt fra det nedsatte udvalg til behandling
af spgrgsmalet om tjenestemandsstillingernes beva-
relse. Det var kritik ude fra mod tjenestemandssy-
stemet, som medfgrte, at neevnte udvalg blev ned-
sat. Udvalgets undersggelser og drgftelser konklu-
derer i, at det ikke findes hensigtsmaessigt at sendre
ved det bestdende tjenestemandssystem. Man fin-
der systemet rigtigt, hvor hensynet til uddannel-
sen og fasthed i ansaettelsesforholdet ggr sig geel-
dende. Dette lagde udvalget betydelig vaegt p4§,
selvom det er muligt at tilvejebringe tryghed i an-
settelsen pd anden made end ved ansattelse som
tjenestemand efter de gaeldende regler, men der
matte i sd fald gives andre former for garantier og
efterlgn.

*

September

— vi beskaeftiger os med en af generaldirektoratet
udsendt meddelelse, hvoraf fremgar, at der efter
12-timersbestemmelsen ved delt tjeneste kun skal
ydes vederlag for effektiv tjeneste udover 12. time.
Det er i kommissionsbeteenkningen fastsléet, at tje-
neste der inden for dggnet falder i mere end tre
dele for delt tjeneste, der straekker sig udover 12
timer, regnet fra fgrste tjenesteafsnits pabegyndelse
til sidste tjenesteafsnits afslutning, kan der ydes
seerlig godtggrelse, men en tjeneste kan ikke tilret-
teleegges séledes, at den straekker sig udover 12 ti-
mer efter det her anfgrte med mindre personalet
er enigt heri. Det kunne ikke siges tydeligere, og
det medfgrte da ogsd senere, at der fremsendtes
protest med henstilling om at sendre den udsendte
meddelelses ordlyd i overensstemmelse dermed.

*

Oktober

— afslutningen af arbejdet i udvalget til udarbej-
delse af nye uddannelsesregler for lokomotivperso-
nalet naermer sig, efter at arbejdet nu har stéet pa
omkring et ar. Som et resultat af udvalgsarbejdet
kan ventes antaget lokomotivmandsaspiranter hur-
tigst ggrligt efter at udvalgets betaenkning forelig-
ger og den fglgende ikrafttreeden af de nye uddan-
nelsesregler.

*

November

— Lokomotivmandsudvalgets beteenkning foreligger.
Den fremtidige lokomotivmand antages som loko-
motivmedhjselperaspirant, fastansaettes som loko-
motivmedhjeelper efter 2 &ars aspiranttid, derefter
4 ar som lokomotivmedhjealper, 5 &r som lokomotiv-
assistent og derpd oprykning til lokomotivfgrer i
12. lgnningsklasse. Uddannelsesgrundlaget hviler
hovedsagelig pa motordriften.

*

December

— Abenbarer en raeekke sager om ydelse af funktions-
vederlag. Afbrydelser finder sted bl.a. fordi der
i MX- og MY-ture er indlagt MO-drift, turdage an-
dres til dampdrift eller enkeltstdende radighedsdage
inden for 29-dages perioden opfattes som afbry-
dende. Aspiranter til lokomotivmandsstillinger an-
tages straks med det nye ars begyndelse.



/MEDLEMSKREDSEN

»Signalerne«

Der har i DLT veeret skrevet flere indleeg om
signalerne, og mellem kollegaer drgftes spgrgsmaélet
ofte, og de fleste, tgr jeg vel skrive, er ikke tilfredse
med det »misbrug«, der finder sted med hensyn til
det gule lys i signalerne.

Efter min mening bgr et signal veere udformet
saledes, at lokomotivfgrerne automatisk handler,
nar hans gje fanger signalet, det mener jeg ikke er
tilfeeldet med den udvikling, der er inden for sig-
nalerne ved DSB. Eksempel: Man skal et sted op-
fatte, at der er to intervaller fri ved at se, om der
er to grgnne lys, et andet sted er der et grgnt blink
(P.U.) ogsa for to intervaller fri, disse forhold fin-
des inden for de automatiske signaler pa samme
streekning. »Misbrug« af det gule lys i fremskudt
signal, at det bade kan advisere, om neeste signal
viser stop eller der er indkgrsel til nedsat hastighed
(for det er jo sddan det i praksis bruges) nsevnes
blot, for at fa det med, for det er vel et signal, der
forsvinder? Der er sd det rgde lys, om hvilket det
altid i lokomotivmandens bevisthed har veeret pren-
tet »at enten det svinges rundt eller vises fast, rgdt
betgd altid stop«, det betyder det ikke mere!

Nu ved man, at lokomotivmanden nok skal ind-
ordne sig pa og efter det, der udfindes, det er bare
man engang imellem syntes, du har en pligt til at
sige til, nar der er noget, som kunne vere bedre
eller anderledes for at lette arbejdet og derigennem
gge sikkerheden.

Det er altid lettest at kritisere, og jeg har vovet
dette, men er ogsa indforstdet med, at nar der kri-
tiseres, skal der helst stilles noget andet op, derfor
vil jeg prgve i store traek, om jeg kan anskueligggre
mine tanker angdende signalernes udformning.

1. Rgdt i alle tilfeelde stop,

2. Et grgnt lys! altid to intervaller fri,

3. Et grgnt blinklys! altid to intervaller fri,
men der fglger afvigelse fra normal hastighed! ef-

terfglgende signals hastighedsviser angiver hastig-
heden.

4. gult! neeste signal stop,

10

5. gult blink! bruges efter stop, nar der skal ryk-
kes forsigtigt frem.

Hvis disse retningslinier blev fulgt, var lokomo-
tivfgreren, ndr han si et grgnt signal, enten det
blinkede eller viste fast grgnt, sikker pa altid at
have to intervaller fri.

Nar lokomotivfgreren si et gult signal, enten det
blinkede eller viste fast gult, var han sikker pa4,
naeste signal er stop.

Og rgdt under alle former stop.

Hastighedsviserne er et godt supplement til sig-
nalerne, og nar lokomotivfgreren ved det grgnne
blink bliver gjort opmerksom pé& en forandring i
normalhastighed fglger p& naeste signal, vil loko-
motivfgreren have sveert ved at overse, hastigheden
skal saettes ned.

Forholdet hvor en straekning deler sig, og der skal
vises gennemkgrsel til den afvigende banestraekning,
her kan der ogsa bruges grgnt lys til signalet, der
mé péa disse signalers stativ pafgres selvlysende be-
leegning, s man kan se, om det er pa den afvigende
eller lige gren, man far det grgnne signal.

At fa de af mig foresldede regler indpasset til de
»gamle armsignaler« bliver vanskeligere, her vil jeg
foretreekke togplan IX og kan ved afvigelser fra
denne bruge de fremskudte signaler ved advisering
om endret sporbenyttelse. Men ogsa det rent tek-
niske ved omforandring af bestdende automatisk
opbyggede signalanleg ville jo blive et meget stort
arbejde, jeg er da heller ikke sa enfoldig at tro,
disse tanker kan afstedkomme en revolution inden
for »signalvaesenet«, men som fgr skrevet, jeg har
kritiseret og her er mine tanker om den retnings-
linie, jeg mener, signalerne bgr udformes efter, og
sa kan andre jo kritisere dette!

Til slut mit hab er, ved at rejse diskussion om

signalerne, at de bliver, som jeg gerne vil have det,
men ogsd at medvirke til at de, der skal udforme
signalerne i fremtiden, helt til bunds undersgger,
om de kan udformes med tilbgrlig hensyn til per-
sonalet, der skal bruge signalerne.
E. Sgltoft,
lokomotivfgrer, Neestved.
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Sovjet omstiller
22.000 km baner til el-drift
1 stor 7-arsplan

Der foreligger nu naeermere om udviklingen i Sov-
jets jernbaner og om den 7-arsplan for modernise-
ring, man er gaet i gang med at gennemfgre. Den
drejer sig bade om elektrificering og automatise-
ring af en lang rakke hovedstraekninger.

Under fgrste del af planen er det el-driften, der
iseer legges vaegt pa. Store kraftvaerker med enorm
kapacitet anlaegges ved floder for at kunne give til-
straekkelig strgm savel til industrien som til jern-
banedrift. I drene 1959-60 blev over 4.200 km jern-
baner taget under el-drift, og den ca. 5.000 km
lange linie fra Moskva til Irkutsk i Sibirien er netop
blevet feerdig. Ved 7-arsplanens slutning regner
man med at have omkring 20.000 km banestraeeknin-
ger med el-drift.

Samtidig gar Sovjets baner ogsa over til diesel-
drift i stor udstraekning. Denne traekkraft skal an-
vendes pa strakningerne Krasnovodsk-Tachkent—
Kinel, der er 4.000 km lang, Tletsk-Makhatchkala
1.800 km og pé& Penza-Liski-Valouiki, ca. 700 km.
Ved slutningen af &ret 1965, hvor planen tilende-
bringes, vil 70.000 km af Sovjets jernbaner have
dieseltraekkraft, og de to driftsformer udfgrer da
efter beregningen 85 pct. af den samlede transport-
mangde.

Ikke mindre end 435 el- og 1.000 nye diesellok er
bygget i de seneste ar. Hertil kommer et stort antal
diesel-rangermaskiner. De sovjetiske jernbaner har
ladet bygge seksakslede godsvogne med en laste-
evne pé 95-100 ton. Det samlede antal fire- og seks-
akslede godsvogne, der er nyanskaffet i de senere
ar, er 39.000. I lgbet af det sidste ar er op mod
8.000 km banestraeekninger blevet forsynet med au-
tomatisk linieblok.

Docent ved instituttet for jernbaneingenigrer i
Moskva, Konstantin Tihonov, har givet en rakke
oplysninger om udviklingen inden for Sovjets jern-
baner. Godsomlgbet er i forhold til tiden fgr revo-
lutionen vokset til det 23-dobbelte. Bygningen aft
damplokomotiver er helt indstillet. Omkring 1970
vil dampdriften helt veere afskaffet. 43 pct. af
transportmangdens omlgb udfgres nu med moderne
treekkraft. Sovjet bygger el-lokomotiver for veksel-
og jaevnstrgm pa 3.000 og 4.000 hk. Et nyt diesellok
pé 6.000 hk er netop taget i brug. Det kan fremfgre
tog pa indtil 6.000 ton med stor fart.

Man gennemfgrer nu i stgrre omfang rangering
over automatisk rist, som er i stand til at sortere
godsvognene og sammensaette dem 1 nye trek. I
rangerarbejdet er ogsa taget radio i brug, og man
gennemprgver et nyt elektronisk system, der skal
kunne regulere tet toggang pd Metroen i Moskva
og forstadsbaner. Man laegger ogsa kgreplaner over
leengere straekninger ved elektronisk hjeelp.

Toghastigheden sattes ogsa op i Sovjet. Pa visse
linier er gennemsnitsfarten nu 100 km/t og med
maksimal hastighed pd 140 km. Den 650 km lange
straekning Leningrad-Moskva kgres saledes pa seks

timer og tyve minutter. Almindeligvis kgrer man
med togstammer, der er 3-4 gange tungere end i
flere vesteuropeeiske lande. De nye personvogne
bygges helt af metal.

Navnlig i de gstlige egne af Sovjet foregar en
stor udvikling af jernbanenettet, og alene i 1960
blev her taget 1316 km banestrakninger i brug.

Navne til store tog

Rundt om i verden kgrer i dag tog, som har vun-
det sezerlig bergmmelse og er blevet kendt gennem
deres navne. Det var i gvrigt i England, man fgrst
fandt pa at navngive tog, og her har man ogsa den
leengste jernbanestraekning i verden, som gennem-
kgres uden stop, nemlig de 632 km fra London til
Edinburgh i Skotland. Det er »Elizabethan«, som
kgrer denne tur pa seks timer og 35 minutter med
en gennemsnitsfart pd 96 km/t. Denne ekspres fik
forresten sit navn efter kroningen af dronning
Elizabeth. Toget medfgrer en sakaldt korridor-
tender, hvorigennem lokomotivpersonalet kan ud-
skiftes under kgrslen.

Den anden lengste non stop-banestraekning i
verden gennemkgrer det franske tog »Sud-Express«
mellem Paris og Bordeaux pa vej til Madrid i
Spanien. Den omtalte streekning i Frankrig er 581
km.

Som nummer tre med hensyn til strseknings-
leengde uden togstop kommer turen fra Miinchen
til Koblenz — 533 km - som kgres af ekspressen
»Glickauf«. Stgrste hastighed for europaiske plan-
tog har det franske luksustog »Mistral« mellem
Paris og Lyon, hvor der kdres elektrisk over en
straekning pa 512 km. Undervejs ggres kun et en-
kelt ophold, nemlig i Dijon, og »Mistralen« kgrer
turen pa fire timer og med en gennemsnitsfart af
128 km/t. Denne rekord har det franske tog holdt
gennem flere ar.

Med hensyn til at give tog navne begyndte man
selvfglgelig fgrst hermed i jernbanens moderland,
England. Allerede i 1948 kgrte et tog fra London
til Holyhead pa@ gen Anglesey, hvorfra der var
skibsforbindelse til Dublin i Irland. Dette tog fik
da navnet »Irish Mail«. I London findes ikke min-
dre end 71 tog med forskellige navne, fire af disse
er hentet fra Walter Scott’s digtning, nemlig
»Waerley«, »Fair Maid«, »Talisman«, som ogsa
kgrer mellem London og Edinburgh, og »Heart of
Midlothian», der lgber mellem London og Perth. Et
engelsk tog har endog skibsnavn, det er »May-
flower« mellem London og Plymouth, og navnet
er hentet fra det stolte sejlskib, der bragte nogle
af de fgrste udvandrere til Amerika.

Mens vi endnu befinder os i det engelske, kan
man pa en jernbanerejse mellem London og Syd-
wales kgre under en flod. Det sker ved New Passage
i neerheden af Bristol, hvor togene mod Cardiff og
Swansea kgrer gennem en 6,8 km lang tunnel under
Severn-floden.

Denne tunnel blev bygget i 1884 og kostede den-
gang to millioner pund sterling, et svimlende belgb
efter datidsforhold. Tunnelen lgber dybt nede i
fiodbunden, og der er 12-30 meter vand ovenover.
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Kongressen 1962

Efterfglgende bringes en oversigt over det antal
repraesentanter den enkelte afdeling kan sende til
foreningens ordinsere kongres, som er fastsat til
afholdelse i Kgbenhavn i dagene 22., 23. og 24. maj.

Det er medlemstallet i de respektive afdelinger
pr. 1. januar 1962, der ligger til grund for antallet
af repreesentanter.

1. distrikt.

Afdeling Medlemstal 1/, 1962 Antal repreesentanter
Godsbanegéarden . .. 358 9
Helgoland . ........ 114 3
Enghave .......... 91 3
Helsinggr . ........ 56 2
Roskilde .......... 34 1
Neastved .......... 54 2
Gedser ............ 48 2
Kalundborg . ...... 39 1
Slagelse .......... 15 1

2. distrikt.

Afdeling Mecdlemstal 1/ 1962 Antal representanter
Nyborg . .......... 99 3
Odense . .......... 59 2
Fredericia . ........ 197 5
Padborg .......... 63 2
S¢gnderborg . ...... 10 1
Tgnder . .......... 16 1
Esbjerg . .......... 91 3
Struer ............ 101 3
Frederikshavn . . ... 17 1
Alborg ............ 61 2
Randers .......... 63 2
Arhus ............ 270 7
Viborg ............ 24 1
Brande ........... 13 1
Herning e s 14 )|

Forslag til kongressen.

Opmerksomheden henledes pé, at forslag, der
gnskes behandlet pd kongressen i maj 1962, skal
veere foreningens formand i haende senest den 1. fe-
bruer 1962, jfr. § 10, stk. e i foreningens love.

Statsbanerne meddeler

Det er i Pressens Radioavis og flere dagblade ble-
vet meddelt, at statsbanerne agter fra 1. april at
indsette endnu en ferge pad hurtigruten mellem
Kalundborg og Arhus. Meddelelsen stammer ikke
herfra, og den stemmer ikke med de tanker, vi om-
géds med, og som ser sdledes ud:

Som bekendt benyttes sidvel M/F »Dronning
Ingride« som M/F »Prinsesse Benedikte« pa store
dage som bilfeerger pd Halsskov—-Knudshoved over-
farten. I kommende sommer vil der pa denne over-
fart sejle 3 dobbeltdekkede fzerger, og da de nye
feergelejer 1 Halsskov og Knudshoved ikke kan
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blive feerdige f@gr senere, vil der kun vaere ét leje
til raddighed for store feerger i Knudshoved, og her-
pa kan hgjst sejles med 4 ferger. Fglgelig vil en
feerge blive i overskud.

For om muligt alligevel at lade denne feerge kom-
me biloverfgrslen til gode under selve sommertra-
fikken har vi overvejet, om den — og det matte i sa
fald blive M/F »Prinsesse Benedikte« — kunne ind-
seettes som 2. feerge pad hurtigruten Kalundborg-
Arhus, men i sd fald vil den ikke, som nar den
sejler pd Halsskov—-Knudshoved overfarten, kunne
benyttes til overfgrsel af jernbanevogne mellem
Korsgr og Nyborg i nattimerne, og derfor mé visse
undersggelser foretages, forinden vi kan sige noget
endeligt.

Rettelsesblad til lommebogen side 14

Emolumenter m.v.
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Tak

Hjertelig tak for venlig deltagelse ved min kare
mands dgd og biseettelse.

Henriette Bjgrneboe.

Aarhus afdeling

Oplysningsudvalget arrangerer den 15. januar 1962
kl. 13,00 et besgg pa Jul. A. Jgrgensens Kkiksfabrik,
Helsingforsgade 4. Besgget er med damer.

P.u.v.
P. E. Poulsen.

Generalforsamling og afskedsfest

DLF Arhus afdeling afholder ordineer generalforsam-
ling onsdag den 31, januar 1962 kl. 15,30 i Handveerker-
foreningen, Klostergade.

Dagsorden bekendtggres pa maskindepotet.

I tilslutning hertil afholdes afskedsfest for de i 1961
afgdede lokomotivmeend.

Der indledes med spisning kl. 19,00, hvor der serveres

1 stk. med sild,
oksekgd i peberrodsovs,
kaffe med ostesnitter.

Jernbaneorkesterets humgrensemble underholder.

Pensionister, der har tilhgrt Arhus afdeling, indbydes
venligst, men bedes af hensyn til deltagerantallet til-
melde sig pa telefon 29546 senest den 25. januar 1962.

P.a.v.
E. Appel.

Forfremmelse til lokomotivfgrer i 15. lkl. pr. 1-1-62.
Lokomotivfgrerne (12. 1kl.):

S. K. Kellberg, Arhus, i Arhus,

M. B. C. Johansen, Fredericia, i Fredericia.

Forfremmelse til lokomotivfgrer i 12. lkl. pr. 1-1-62.
Lokomotivfyrbgderne:

A. Schmidt (Vonsyld), Helsinggr, i Kgbenhavn Gb.

P. E. Rasmussen (Gray), Randers, i Kgbenhavn Gb.

R. W. Rasmussen, Odense, i Kgbenhavn Gb.

Poul Andersen, Korsgr, i Korsgr.

. Ebbesen, Fredericia, i Kgbenhavn Gb.

. Jgrgensen, Helsinggr, i Kgbenhavn Gb.

H. Jensen, Fredricia, i Kgbenhavn Gb.

. P. Jensen, Arhus, i Kgbenhavn Gb.

. F. Pedersen, Nyborg, i Kgbenhavn Gb.

Nielsen, Sgnderborg, i Kgbenhavn Gb.

R. Christensen, Esbjerg, i Kgbenhavn Gb.

E. Andersen (Riber), Arhus i Kgbenhavn Gb.

O. Hansen, Fredericia, i Kgbenhavn Gb.

M. Hansen, Kgbenhavn Gb., i Kgbenhavn Gb.

E. Mielec, Arhus, i Roskilde.

FPUE<EA<ZERE

Forflyttelser efter ansggning pr. 1-1-62.
Lokomotivfgrerne (12. 1kl.):
O. V, Sgrensen, Helgoland, til Arhus H.
K. E. Jgrgensen, Fredericia, til Odense.
J. B. Ballegaard, Kolding, til Arhus H.
Th. K. A. Husted, Fredericia, til Arhus H.
H. F. Jensen, Helgoland, til Fredericia,
K. Hansen, Helgoland, til Fredericia.
G. S. Hansen, Helgoland, (il Fredericia.
H. R. P. Larsen, Kgbenhavn Gb., til Korsgr.
V. C. Gaarde, Kgbenhavn Gb., til Fredericia.
E. Magnussen, Kgbenhavn Gb., til Fredericia.

Afsked.
Lokomotivfgrer (15. 1kl.):
A. K. A. Berg, Esbjerg, er afskediget efter ansggning
pa grund af svagelighed med pension (28-2-62).

Lokomotivfgrer (12. 1kl.):
C. S. J. Hgbo, Helgoland, er afskediget pa grund af sva-
gelighed med pension (31-1-62).

Lokomotivfyrbgder:
K. M. P. B. Pedersen, Kgbenhavn Gb., er afskediget
(30-11-61).

Lokomotivigrerne (12. 1kl.):
G. C. Christensen, Kgbenhavn Gb., er afskediget efter
ansggning pa grund af alder med pension (28-2-62).
H, M. Madsen, Arhus, er afskediget efter ansggning pa
grund af svagelighed med pension (28-2-62).
K. Petersen (Kerup), Fredericia, er afskediget efter
ansggning pa grund af svagelighed med pension
(28-2-62).

Rettelse.
I lommebogen side 2 skal Gedser (stationen)s lokal-
nummer rettes til 145,

NYE ADRESSER

Nykgbing F.:
Underafdelingsrepreesentantens adresse rettes til: Fin-
sensgade 48.

Personalefortegnelse

Redaktionen for »Danske Statsbaners Tjeneste-
mends Personalefortegnelse« har gjort opmerksom
pd at der endnu kan foretages bestilling af hand-
bogen som udsendes i slutningen af februer 1962.
Det anbefales derfor at fremsende bestilling snarest
pé denne fortreffelige opslagsbog. Handbogens pris
er 15.— kr. og bestillinger kan afgives til kontorchef
O. Rude, generaldirektoratet, Sglvgade 40, Kgben-
havn K.
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D LT indbundet

Medlemmer, som gnsker 61. argang af Dansk Lo-
komotiv Tidende indbundet, kan afgive bestilling
til foreningens kontor, Hellerupvej 44, Hellerup,
senest 15. januar. Prisen er 16 kr. incl. forsendelse.
Samtidig med bestillingen skal argangen indsendes.

Statsbanepersonalets Sygekasse

Ansggning om udbetaling af de i sygeforsikrings-
loven omhandlede dagpenge til lgnarbejdere og om
udbetaling af sikrede frivillige dagpenge skal af
medlemmer af Statsbanepersonalets Sygekasse ind-
gives til sygekassens kontor, Ngrrevoldgade 15, Kg-
benhavn K.

I sygeforsikringsloven er fastsat, at dagpenge til
lgnarbejdere i anledning af sygdom udbetales fra og
med den 7. sygedag ,hvis anmodningen indgives til
sygekassen senest pa den 9. sygedag. Indgives an-
modningen senere, udbetales dagpenge fgrst fra og
med anmodningens dato.

Ved ansggning om udbetaling af lgnarbejderdag-
penge skal benyttes en seerlig af socialministeren
godkendt blanket, hvorpd vedkommende medlem
skal afgive erklaering om forskellige forhold (alle
spgrgsmal ma besvares).

Blanketten fas hos arbejdsgiveren og skal veere
forsynet med dennes erkleering. I arbejdslgshedstil-
feelde fés blanketten hos og skal vare pategnet af
arbejdslgshedskassen.

Sikrede frivillige dagpenge i anledning af syg-
dom, der medfgrer fuld arbejdsudygtighed, udbeta-
les ifglge loven fra og med den 15. sygedag, — hvis
anmodning om dagpenge indgives til sygekassen
senere end den 17. sygedag, udbetales dagpenge dog
fgrst fra og med anmodningens dato.

Ansggning om udbetaling af sddanne dagpenge
skal indgives pa en serlig af socialministeren god-
kendt blanket, hvorpd vedkommende medlem skal
afgive erkleering om forskellige forhold (samtlige
spgrgsmal ma besvares).

Blanketten tilsendes fra sygekassen, efter anmel-
delse (skriftlig eller telefonisk) af sygdomstilfeeldet
til denne.

Efter modtagelse i sygekassen af begeering om
udbetaling af dagpenge, vil vedkommende medlem
fra sygekassen modtage meddelelse om, fra hvilken
dato og med hvilket belgb dagpenge vil blive udbe-
talt. Dagpenge udbetales ugevis bagud for 6 dage
om ugen.

Til medlemmer i Kgbenhavn vil udbetalingen
som regel ske pa sygekassens kontor.

Til medlemmer uden for Kgbenhavn sker udbeta-
lingen pa nzermeste statsbanestation.

Det meddeles herved, at overlaege dr. med. Steen
Johnsen, Amager Torv 23, Kgbenhavn, efter eget
g¢nske fratreeder som specialleege i gre-, naese- og
halssygdomme ved sygekassen med udgangen af
indeveerende maned, og at dr. med. V. Svane-Knud-
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sen, H. C. Andersens Boulevard 13, Kgbenhavn, fra
1. januar 1962 er ansat i navnte post.

Dr. med. Svane-Knudsen afholder konsultation
mandag, onsdag, torsdag og fredag kl. 13,30-14,30,
tirsdag k1. 14,30-15,30, (lgrdag ingen konsultation).

I den ved jernbanelsege Friese-Christiansens dgd
ledigblevne post som jernbanelaege i 5 C laegedi-
strikt i Kgbenhavn er fra 1. januar 1962 ansat dok-
tor Arne Bgge, der afholder konsultation Frederiks-
sundsvej 20, Kkl. 12,30-14, onsdag dog Kkl. 17-19,
lgrdag ingen konsultation.

Telefon: Taga 2233.

Regnskab
Interessenter, der gnsker Statsbanepersonalets
Sygekasses regnskab leveret kan fa dette tilsendt
ved henvendelse herom til sygekassens kontor, Ngr-
re Voldgade 15, Kgbenhavn K.

Arbejdsgiverforeningens
jubileeumsfond

Pa Dansk Arbejdsgiverforenings stiftelsesdag den
19. maj vil der som sadvanlig blive foretaget en
uddeling af legater af Arbejdsgiverforeningens Ju-
bileeumsfond.

Det er fondens formal med de til radighed staende
rentemidler at yde stgtte til videre uddannelse og
dygtigggrelse af yngre arbejdsgivere, funktiongerer
og arbejdere. Denne stgtte kan ydes enten som bi-
drag til rejser og ophold i udlandet med det formal
at studere arbejdsmetoder eller tekniske forhold
indenfor bestemte virksomheder eller grupper af
virksomheder eller som tilskud, der kan ggre det
muligt for legataren at tage arbejde i leengere tid i
udenlandske virksomheder, eller endelig som stgtte
til yderligere teoretisk teknisk uddannelse her i
landet.

Ansggning om legattildeling skal udfaerdiges pé
en seerlig ansggningsblanket, der kan rekvireres hos
Dansk Arbejdsgiverforening, Feellesrepraesentatio-
nen for danske Arbejdsleder- og tekniske Funktio-
neerforeninger eller hos Landsorganisationen i Dan-
mark, De samvirkende Fagforbund, og ansggninger-
ne skal ifglge fondens fundats veere forsynet med
instillingspategning af en af disse institutioner.

Ansggningerne skal indsendes til fonden sa snart
som muligt og skal veere fonden i hsende senest
den 15. marts 1962.

Fondens adresse er: Arbejdsgiverforeningens Ju-
bileeumsfond, Vester Voldgade 113, Kgbenhavn V.
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SONDERBORG

De spiser godt og billigt pd

K.F.U.M.s restaurant og pensionat
i Senderborg, Lokken 28

Telefon 2 29 12

AARHUS

HVILEHJEM
Alidre mennesker kan fa ophold

Eksklusive kaffeblandinger
direkte fra importer

KAFFEN under venlige og betryggende
~ bedre end De er vant til er fra forhold
Dot Hvide Band’s Hvilehjem, Rissko
KAFFEHUSET o : "

v/ bestyrerinde
Fru Magda Thomsen
Telefon Aarhus 7 88 97

v. Rutebilstationen . Hj. af Fredensg.
og Sdr. Alle , Telefon 225 47

ARENDT THIESEN

Isolater

Finsensgade 5. Senderborg . Telf. 24831

Alt isoleringsarbejde udferes

Tilbud gives uden forbindende

Skandinavisk KAFFE

Senderborg

Aarhus »ARTOL< Anker Kristensen

Renseri Vulkanisering
Nyt autogummi

Clemensstreede 7 Vester Alle 25 . TIf. 273 96

TIf. 30030 Privat » 7 1193

K. P. Maletzki
Bageri - Conditori - Cafe

Bestilling modtages paa alt bagveerk
Dybbeglsgade 17 . Senderborg . TIf. 21804

Hotel >Kragelund«

Hgjbjerg
Telefon Aarhus 709 00

SLAGELSE

Harry Hemmingsen

Tapetserer-Sadelimageri-Autopolstring
St. Raadhusgade 13, Senderborg. tlf. 22576

LANGAA

CARL ANDERSENS EFTF.
Tilbud pa nybygning ~ Blyindfattede ruder, autoruder isettes
ring til 520212 - s3 kommer glarmester

Ejner Jensen & Senner — Jernbanegade 8 - Slagelse

Skotgjshandler
SOREN K. MADSEN

Bredegade 31 - Langaa
Telf. 89

\,SGAD@&
v2 4747
7‘A *\

SONDERBORG

Ved keb og salg af ejend. eller villa ret da henvendelse til

VIGGO HANSEN ... sinsomimasier

Slotsvaenget 20 — Slagelse - Telf. 52 42 07

LANGAA

Jernbanepersonalet anbefales :
Langaa materialhandel
v| Chr. Bjerre
Telefon Langaa 38

D.S.B.’s fruer anbefales :

BIRTHES SALON

Telf. 250 - Langaa

HANS HANSEN & SIGURD HANSEN

Murermestre

Slagelse - Telefon 5209 72 og 52 22 96
Spec.: Hulrumsisolering med Rockwool

LANGAA VASKERI

HUSK tgj hentes hver mandag og
tirsdag og bringes fredag og lgrdag
Kitler og ddbskjoler udlejes
De ringer - vi henter og bringer overalt

Henny og Max Baarup
Telefon Langaa 180

N.BIRCH & SON

VATHVE) . TELEFON 48

Forhandler i Citroén

Alt i maskinreparationer
Moderne styretojsprevestand
Hjulafbalancering

BENZIN . OLIE . GUmMmmI

REVISORKONTORET
TAGE MOLLER

Statsautoriseret revisor

Bredgade 5 - Slagelse - Telefon 5210 50

Anker Knudsen
Malermester
Tapet- & Farvehandel

Bredgade 21. Telefon 175 . Langaa

Aage Pedersen

aut. installater

Telf. Langaa 203

o '
A. Henriksen & Son’'s Eftf.
H. @ORTZ SORENSEN = malermester
Varksted: Smedegade 35 - Telf. 52 47 45 = Privat: Nyvej 1 - Slagelse

Alt malerarbejde udferes - Tilbud uden forbindende

Sparekassen for Langaa og Omegn

Kontortid : Mandag, tirsdag, onsdag, torsdag kl. 15,00-17,30
fredag ki. 15,00-18,00 - lgrdag ki. 11,00=13,00 - Telefon Langaa 107

OTTO CHRISTENSEN

Temrermester og bygningssnedker
Alt temrerarbejde udferes — vi giver gerne tilbud
Klosterbakken 8 - Slagelse - Telf. 522979
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AARHUS

Buketter
%\ Vlby Blomster xranse
Kongevej 20 Dekorationer
TIf. Viby 4 39 08 leveres
overalt

Borggade 10 — Aarhus — Telefon 21144

Specialvaerksted for engelske og

ﬁRﬁ tyske fiernsyn

\\\\’/;}DIO Seerlig udstyr for

hjemme service

KALUNDBORG

Inventar og Bolig Montering
Tif. Kalundborg 280

vare Messen
BUUR] \WUOSEN
Sengeudstyr, Gardiner, Hvidevarer
Kalundborg ~ TIf. 426

Kalundborg
Feellesbageri

Spis mere OST,

ring s3 kommer Fallesen
Leverandsr til Feriehjemmet

TIf. Kalundborg 1029

Fiskehus nr. 1
Viktor Nielsen
TIf. Kalundborg 659

Altid triske Torske- og Redspastte-
filet’er samt Fiskefars.

Leverandsr til Feriehjemmet.

D.S.B.
korer altid i
Haandveerkerforeningens
Restaurant og Selskabslokaler
Aarhus TIf. 20233

R KAR & ]
CHRISTENSEN

Rubjerg Alle 7 . Telefon 503 og 520 . Lev. til feriehjemmet

Aarhus inventar- & mobesnedkeri
Saltholmsgade 6 . Aarhus . Telefon 31617

Inventar efter opgave

NYBORG

A% C.F. Schalburg

VINGAARDEN | NYBORG
Grundlagt 7. juni 1817

NORREGADES KIOSK

Nerregade 9. (Alfred Johansen) Tif. 261

Alti
Dag- og Ugeblade, Tobak og Spiritus

Viby Maskinstrikkeri

W. O. Ankerstjerne — TIf. 41706
Strikkeri . Veveri
Gulvklude, karklude, handklaeder m. m.

Nyborg Ligkistemagasin
K. Jacob Snedk t

Besgrger alt vedr. Begravelse
el. Ligbreending. Grdl. 1897.

v| Slottet . TI.171

C.Knackstredt r.nyborg ss0

Spec.: Kranse, Buketter, Plan-
ter og Potte-Kultur. Direkte salg
fra Drivhus. Ingen Butiksleje -
derfor billigste Priser.

NYBORG DAMPVASKERI
OG TRI-RENSERI
Kemisk Tojrensning
Telefon 54

Windsm- Nerregade 20
Telf. 1811

Herre- og Drengeekvipering

N. URBAN SORENSEN

SLAGTER
Altid 1.KI. Varer
NYBORG - TLF. 111, 2 LIN.

STRUER

S. Bendtsen & Co.s Eftf. Telefon
S'( d f t 5 Aarhus 23720
Skreederi reeaerforretning o
og Ryesgade 27. Aarhus til DSB
konfektion Uniformer af enhver art leveres
» Fruerne anbefales vor individuelle maltagning
))Spl re"a(( til korset, hofteholder og busteholder hos

»Spirella« korsetiere

Fru C. Frederiksen — Michalsensgade 4. 1ste
Aarhus - Telefon 2 40 16

Lystfiskeriartikler . Sandorm

Kebmand Harry Hansen
@sterg.32 . Struer.Tif. 50023

Ga til Centralksbmanden
og fa rad til mere

A4 Struer Kulimport
TIf. 777

NIMBUS BUDENE
Frode Nielsen
Savel stort som smat - biler og motorcykler
vogne indtil 2} tons

Samsegade 4 Telf. 2 33 88

Esso Service
E. Meller Eriksen
Holstebrovej . Struer

Telf.50875

P. Lauridsen
Bryggergade 2 . Struer . TIf. 50825

AUTOUDLEJNING

ERIK AMBY
KOLONIAL . VIN . TOBAK
Anlaegsvej 40 . Struer

HJORTSHO)J

Maoabler ~ Inventar anbefales

Laurits Thomsen
Ny Munkegade 40, Aarhus, TIf. 26854

MEJLBY TURISTBUSSER

HANS V. JENSEN

Husk vore nye luksusbusser -

Selskaber fra 15 til 100 personer

befordres i egne busser i savel ind- som udland
Postadresse : Mejlby pr. Hjortshgj
TIf. Todbjerg 133 kalde-nr. 98611

% COORDINA

614197

ULBJERG

Ost | fineste
VIBORQ

kveliteter

G Andlsmejrt

TLF. ULBJERQG 60
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